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Organisation des flux de marchandises
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Localisation des activités logistiques portuaires

Source: Rodrigue, Comtois, Slack, 2009
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. Modele géographique de logistique
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‘ Les fonctions de transport et de logistique
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‘ Principaux réseaux de transport dans la région_.de Montreal
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@ segmentation des colits logistiques

Services aux clients 7.8 %

Main-d oeuvr e

Autres 1.2 %
Equip. 2.2%

Admin 2.7 % Transport

0)
Loyer 4.3 % °0.3 %

Inventaire 21.8 %

Source : Grubb & Ellis, 2010



' Dépenses logistiqgues en % du PNB

CHINE 17,9%

ALLEMAGNE 16,7%
BRESIL 15,0%
HONG KONG 13,2%
CANADA 11,9%
PAYS BAS 11,8%
FRANCE 11,6%
JAPON 11,4%
ROYAUME UNI 11,3%

ETATS-UNIS 9,3%

Source: Rodrigues et al, 2005



‘ Trafic de conteneurs vers | es portes
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@ Portes continentales nord-américaines

Port o‘ia ne (17.9)
ort of Vancouver (37.7)

Port of Seattle (37.6
Port'of Sweetgrass (13.7)
Tacoma (33.8) Port of Portal (13.4)port of Pembina-(17.2)

6 6 ePort of Quebec (éﬂ ®

(Gport of Portland (15.9) Port of M°"”°§(')gif) jain (21.5) Portof Haltax 1074
@ﬂntreal Intl. Airports (24.2)

Pearson Intl. Airport (4 rt of Biiffalo (78.6) Boston Logan Airport (14.7)
Port of Huron (7 @

JFK Intl. Airport (161.2)

iy

Traffic at Gateways ($ Billions) m 0 r!lew York (165.2)
San Francisco Intl. Airport (61.6) @7 D Air (‘:L.,- ofBaltimGre (42)

@’m‘t of Oakland (34.8)

@s Intl. Airport (14.9)
[] Lana

Exports
[ imports [] Waritime ®ponofuorfo|k (495)

Atlanta Intl. Airport (35.4)

Dallas-Fort Worth (41.5) @ @Port of Charleston (60.9)
@ @ of Savannah (49.6)

rt of Jacksonville (21
Port of Beaum@ New Orleans (41.1) @Po of Jacksonville (21)
W oW 9'9 Gramercy (14.7)
Port of tm

Laredo (110.4) @Port of Texas City (17.6)

Port of Corpus Christi (22.8) Miami Intl. Airport (34.5)

dalgo (21.9) ort of Miami (19.5)
of Port Everglades (20.9)

Source: Rodrigue, Comtois, Slack, 2009



‘ Corridors de commerce nord-américains
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‘ Evolution de la gouvernance des axes fluvio-maritimes

ATransition doéune politiqgue
corridor

i Délocalisation des firmes logistiques

i Multiplication du nombre doéint e

I Promotion de circuits de transport particuliers
I Priorité aux projets de transport terrestre



Industrie maritime
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‘ Les terminaux de Hutchison Port Holdings
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