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Carte 8.Les trafics maritimes du Yangtze, 192005
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Performance du transport de fret en Chine, 1990-2005
(100 millions de tonnes-kilometres)

Année Total Rail Route Fluvial
t-km % t-km % t-km % t-km %
1990 |17431,4| 100 |10622,4| 60,9 | 3358,1 | 19,3 | 3450,9 | 19,8
1995 |23358,6| 100 | 130495| 559 | 4694,9 | 20,1 | 5614,2 | 24,0
2000 [26561,1| 100 |13770,5| 51,8 | 61294 | 23,1 | 6661,2 | 25,1
2005 |[40539,5| 100 |20726,0| 51,2 | 8693,2 | 21,4 | 11120,3 | 27,4

Source: Zhongguo Jiaotong Nianjian, 1996-2006




‘ La direction des flux maritimes des ports du Saint-Laurent, 1994-2004
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‘ Trafic de la Voie maritime du Saint-Laurent depuis 1978
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A Les corridors fluvio-maritimes performants
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@ Principaux propriétaires de vracquiers Handysize

Country Owner Number of ships Dwt

China Chinese gvt. 151 3,804,100
China Cosco 102 3,146,500
China China shipping 91 2,564,700
Thailand Precious Shipping 54 1,357,200
Poland Polish Steamship 50 1,241,700
Japan MOL 39 1,060,600
Bulgaria Bulgarian gvt. 42 990,500
Germany Egon Oldendorff 38 970,000
Hong Kong Pacific Basin 28 823,300
South Korea STX Pan Ocean 27 790,600

Source: Wijnolst and Wergeland, 2009 , Comtois et Slack, 2011.




‘ Flotte canadienne par région: age, tonnage et nombre de navires
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A Les corridors fluvio-maritimes performants
renouvellent leur flotte



‘ Evolution du réseau autoroutier en Chine, 1990-2005
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‘ Evolution du réseau ferroviaire de Chine, 1990-2005
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Capacité multimodale des transports en Chine, 1989-2004
(million EVP)
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A Les corridors fluvio-maritimes performants
développent des synergies intermodales



La propriété étrangere dans les ports du Yangtze

Jiangyin

N
JIANGYIW
/ Taihu %

zhou
Lake <7J
»

SN

Shaoxing

W

Xiaoshan

NINGBO

ZHANGJIAGANG

r"[Ll

™\
N N\ *
\ Y
i~ P \
A ) | _ - —
N\ by N ~ T\
N A<l N\
N —~ 4 L&\ ~ \
— \ N \
h AV — |
N\ RN -/

Hangzhou
bridge

&
V/
y
9
f
//
__/
&

SN N
SUZHOU

SHANGHAI

COSCO

HPH/COSCO

APM

Luyang bridge .

Yangshan - East

:
> -
=7 _, China
BEREAN
i v
o

Sea



@ Ladécentralisation portuaire au Canada

Source: Debrie, 2010
























